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Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und der Dienststellen zum férmlichen Beteiligungsverfahren

Stellung- Stellung-
Trager Stellungnahme Wertun
nahme Nr. g nahme vom 9 9
1.1 Regio-Verbund Ge- 07.10.2020 Als wesentliche MaRBnahme ist u.a. auch eine ganzta- | Der Gemeinde Vorstetten liegt keine Stellungnahme der orts-

sellschaft mbH

gige Geschwindigkeitsbeschréankung von 30 km/h aus
Larmschutzgriinden im Bereich K 5131 Breisacher
Stral3e, beginnend in Héhe des Wohngebé&udes
Breisacher StraRe 14 Uber die K 5131 Freiburger
Straf3e bis zur Einmindung Biihlacker- / Schwarzwald-
stral3e, kurz vor der Verkehrsinsel am stidostlichen
Ortseingang vorgesehen. Hiervon sind die Angebote
im OPNV unmittelbar betroffen. Die Attraktivitat des
OPNV als Alternative zum motorisierten Individualver-
kehr (MIV) hangt im Wesentlichen auch von den Fahr-
zeiten und der verlasslichen Einhaltung der Fahrplane
(Fahrplanstabilitét) ab, damit z.B. Anschliisse an bzw.
von Schienenverkehrsangeboten sicher garantiert wer-
den kdnnen. Eine attraktive, zunehmende Nutzung des
OPNV vermindert die mit dem MIV verbundenen nega-
tiven Umwelteinwirkungen, darunter auch die
Larmemissionen, erheblich.

Ein positiver Larmminderungseffekt der Geschwindig-
keitsbegrenzung wird im Bericht zum Larmaktionsplan,
der Bestandteil der veréffentlichten Unterlagen ist,
nachgewiesen. Hinsichtlich der Vertraglichkeit der
MaRnahme mit den OPNV-(Bus)-Angeboten fiihrt der
Bericht aus:

,Die Fahrzeitverlangerung im Buslinienverkehr ist ge-
ringer als fur den MIV. Durch die jeweils zwei Halte-
stellen der Linien 200-204 und die damit verbundenen
Anfahrt- und Abfahrtverzégerungen ist der (theore-
tisch) fahrbare Streckenanteil mit 50 km/h nochmals

ansassigen Binninger Omnibusbetrieb GmbH & Co. KG vor.
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Stellung- . Stellung-

Trager Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom
deutlich geringer als die 680 m Gesamtstrecke. Die
Auswirkungen auf die Linienzeiten und die Anschluss-
sicherheit werden daher als gering eingestuft, misste
aber ggf. im Detail gepruft werden.*

1.2 Bereits jetzt ist durch die Verkehrsverhaltnisse in der Wenn schon jetzt die Fahrplanstabilitat der Buslinien erheblich
Ortsdurchfahrt die Fahrplanstabilitat der Buslinien er- betroffen ist, schlagt die Gemeinde Vorstetten vor, die derzei-
heblich betroffen. Durch die mit der Geschwindigkeits- | tige und ggf. zukinftige Situation (Tempo 30) bei der Erstel-
begrenzung verbundenen zusatzliche Fahrzeitverlan- | lung des Nahverkehrsplans fiir 2021-2026 zu beriicksichtigen.
gerung verschérft sich diese Situation noch.

1.3 Wir regen daher an, im Rahmen der Umsetzung der Die Gemeinde Vorstetten wird aul3erhalb der Larmaktionspla-
MaRnahme in Absprache mit den Verkehrsunterneh- nung prifen, inwiefern das StraBenbild (Parkflachen, starre
men und dem Amt fir OPNV des Landratsamtes Em- | Hindernisse auf Gehwegen) verandert werden kann, damit
mendingen z.B. durch Verzicht auf Parkplatze, Blu- der Verkehrsfluss so wenig wie mdglich gestort wird.
menkubel u.a. solche ,Durchfahrtshindernisse” fur die
Linienbusse zu beseitigen bzw. gar nicht erst entste-
hen zu lassen. Gerne sind wir bereit, Ihnen — wie be-
reits mundlich geschehen — entsprechende Hinweise
hierzu zukommen zu lassen.

1.1 IHK 25.09.2020 Vorgesehen sind auf einem 680m langen Teilstlick Bei der Ermessensausiibung im Rahmen der Larmaktionspla-

Sidlicher Oberrhein Breisacher/ Freiburger Stral3e der Ortsdurchfahrt nung ist besonders zu berticksichtigen, dass nach der Larm-
Vorstetten eine deutliche Geschwindigkeitsreduzierung | wirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A)
von 50 km/h auf Tempo 30. Die Betroffenheit erscheint | in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen (vgl.
(gegeniber vielen anderen Gemeinden) jedoch we- VGH Baden Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S
sentlich geringer. Ob die erforderliche ,deutliche Be- 2449/17, Rn. 36). Oberhalb der Larmpegel 65/55 dB(A)
troffenheit” vorliegt, erscheint u.E. fraglich. tags/nachts wurden deutliche Betroffenheiten ermittelt.

1.2 Erganzend mochten wir anmerken, dass die IHK stra- | Die Abwagung hat ergeben, dass die LArmminderungsmal3-

Renverkehrsrechtlichen Mal3nahmen, mit denen i.d.R.
massiv in den Verkehr mit entsprechenden negativen
Folgen auch fur den Wirtschaftsverkehr inkl. Betriebe

nahmen im Rahmen des pflichtgemé&Ren Ermessens der Ge-
meinde Vorstetten liegen. Insbesondere ist die Geschwindig-
keitsbegrenzung verhaltnismafig. VerhaltnismaRig ist eine
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Stellung-
nahme Nr.

Tréager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

1.3

eingegriffen wird, grundsatzlich kritisch gegeniber-
steht. Diese MaRnahmen sollten daher nur als letztes
Mittel der Wabhl ergriffen werden.

Hinweis: Offen bleibt, wann (und warum) einmal EU-
Werte bzw. Methodik (VBUS, Lden/ Lnight etc.) und
einmal nationale Methodik/ Berechnungsverfahren an-
gewandt worden sind (dies gilt bspw. flir die Seite 22
des Planentwurfs, 1. Absatz und Tabelle 2 inkl.
Spalteniiberschriften). Die Unterschiede sowie Rechts-
grundlagen, Grenzwerte und jeweilige Verbindlichkeit

MafRnahme, wenn sie geeignet, erforderlich und angemessen
st.

Geeignet ist eine MaRnahme, wenn sie objektiv tauglich ist,
die Zielerreichung zu férdern. Mit der Geschwindigkeitsbe-
schrankung kann die Larmbelastigung nachweislich reduziert
werden. Demnach ist die MalRnhahme geeignet.

Erforderlich ist eine Larmminderungsmafnahme, wenn es
kein gleich geeignetes, milderes Mittel gibt. ,Mildere Mittel
sind hier nicht ersichtlich. Eine gednderte Verkehrsfuhrung ist
hier auf Grund der besonderen Gegebenheiten der K 5131
nicht mdglich. Die Mafinahme der Geschwindigkeitsbeschran-
kung zur Larmminderung ist also erforderlich.

Angemessen ist eine MalRnahme, wenn die Nachteile fur den
Einzelnen nicht erkennbar auBer Verhdltnis zu den Vorteilen
fur die Allgemeinheit stehen. Als Einzelner ist in diesem Fall
der Verkehrsteilnehmer zu betrachten. Sein Nachteil ist die re-
duzierte Geschwindigkeit und der damit verbundene héhere
Zeitaufwand beim Durchfahren der K 5131 Ortsdurchfahrt
Vorstetten. Der Vorteil fur die Allgemeinheit, hier die betroffe-
nen Anwohner, liegt in der Minderung des Verkehrslarms und
der damit einhergehenden Reduzierung der schadlichen Ein-
wirkungen auf die Gesundheit der Betroffenen. Die Nachteile
fur den Einzelnen stehen hier nicht erkennbar auRer Verhalt-
nis zu den Vorteilen fiir die Allgemeinheit. Somit ist die MalR-
nahme auch angemessen

Die VBUS unterscheidet drei, die RLS-90 lediglich zwei Zeit-
bereiche.

Die Verfahrensvorgaben der 34. BImSchV zur Larmkartierung
und Aktionsplanung sind zu berucksichtigen (VBUS — Vorlau-
fige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Stra-
Ren und VBEB — Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermitt-
lung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm).
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Stellung- . Stellung-
Trager Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
sollten u.E. zudem in einem solchen Aktionsplan zur Nach dem ,Kooperationserlass-Larmaktionsplanung® sind bei
Nachvollziehbarkeit und allgemeinen Verstandlichkeit | straBenverkehrsrechtlichen Malnahmen die ,Richtlinien fiir
vorab grundséatzlich erlautert und gegenibergestellt den Larmschutz an StralRen — RLS-90“ (bzw. deren Nachfol-
werden. gerichtlinie) maRgebend fir die Berechnung des Beurteilungs-
pegels und die Bestimmung des Immissionsortes. Daher hat
sich die Gemeinde Vérstetten dazu entschieden, die Larmbe-
rechnung gleich nach RLS-90 durchzufiihren. Die Werte auf
S. 22 ff entsprechen demnach der Berechnung nach RLS-90,
dabei bedeutet L, LArmpegel tags (6-22 Uhr) und L, L&rm-
pegel nachts (22-6 Uhr).
1.1 Gemeinde Reute 19.10.2020 Die Bemiihungen der Gemeinde Vérstetten, auf Basis | Kenntnisnahme.
der 88§ 47a ff BImSchG fur die von Umgebungslarm
besonders betroffenen Personen eine Verbesserung
herbeizufliihren, wird nachdrucklich unterstitzt.
1.2 Auch die Gemeinde Reute befindet sich im Verfahren | Kenntnisnahme.
zur Aufstellung eines freiwilligen kommunalen Larmak-
tionsplanes, im Rahmen dessen es ggfs. zu einer
ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h innerorts kommt.
1.3 Daher wird vorgeschlagen, gemeinsam auch mit dem | Kenntnisnahme.

Busunternehmen Binninger sicherzustellen, dass die
OPNV-Umlaufe trotz der angedachten Geschwindig-
keitsbeschrankungen in beiden Gemeinden auf die
entsprechenden Anschliisse an den Endhaltestellen
abgestimmt, zeitlich fahrbar und fiir die nutzende Be-
volkerung auch sinnvoll gestaltet sind. Dies auch mit
Blick auf die bereits angelaufene Erstellung des Nah-
verkehrsplans fur 2021-2026, die eine enge Abstim-
mung ohnehin erforderlich macht.
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Stellungnahmen der Offentlichkeit zum férmlichen Beteiligungsverfahren

:::lmuzgl\-lr. Burger :;iumuzgl-om Stellungnahme Wertung
Burger 1 30.07.2020 Seit einiger Zeit wird im Gemeinderat tiber das Thema
Geschwindigkeit in der Ortsdurchfahrt diskutiert. Bisher
habe ich diese Diskussion bisher wertfrei betrachtet.
Meiner Meinung nach kann man im Bereich des ,frei-
willig 40 eh nicht viel schneller fahren. Zumindest im
Bereich zwischen Rathaus und Talstrale.

1.1 Seit in der Breisacher Str. Zone 30 ist, kann man bei Die Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h in der Breisacher
uns feststellen, daf3 die Larmbelastung extrem zuge- StralRe dient in erster Linie der Verkehrssicherheit im Bereich
nommen hat. Die Verkehrsteilnehmer beschleunigen des Seniorenheims ,Roteux-Quartier®. Nach der neusten
nun viel starker und die max. erlaubte Geschwindigkeit | Rechtsprechung kdnnen Kommunen, die Tempobegrenzung
von 50 km/h wird seltenst eingehalten. vor Kindertagesstatten, Schulen und Horten, Alten- und Pfle-
Es ist schon zu horen, dafR man sich um das Wohl der | geeinrichtungen sowie Krankenh&usern fur mehr Sicherheit
Birger Sorgen macht. Aber das héchste Verkehrsauf- | beantragen. So geschehen auch im Bereich der Denzlinger
kommen ist bei uns, da hier auch die Fahrzeuge, wel- | StraRe zum Schutz der Kindertagesstatte ,Storchennest®.
che aus der Denzlinger Str. kommen, auch durchfah-
ren. Eine Verldngerung der bestehenden Geschwindigkeitsbe-
Viel schlimmer als den Larm finde ich die Gefahr, wel- | schrdnkung 30 km/h in der Breisacher Straf3e Richtung Wes-
che von der Uiberhéhten Geschwindigkeit ausgeht. ten, Uber den Kreisverkehrsplatz hinaus bis zur Einmiindung
Viele FuRgéanger (vor allem Kinder) und Fahrradfahrer | Langacker, kann mit Larmschutz nicht hinreichend begrindet
nutzen die Verkehrsinsel als Uberquerungshilfe. werden. In dem 130m langen Teilbereich der Breisacher
Wenn man uber eine Geschwindigkeitsreduzierung in | Straf3e sind zwei Hauptwohngeb&ude von Larmpegeln >
der Ortsdurchfahrt diskutiert, dann bitte richtig. 65/55 dB(A) tags/nachts betroffen.

Auf die 100m mehr bis zum Langacker kommt es dann
auch nicht darauf an, aber dies wiirde den Ort sicherer
machen!
1.2 Es wurde nie eine Anzeigentafel (,sie fahren...“) bei Die Gemeinde Vorstetten wird in Zukunft auch im Bereich

uns installiert, um festzustellen, wie schnell die Ver-
kehrsteilnehmer wirklich sind. Ab und zu einen Blitzer
hinstellen ist ineffektiv, da durch die sozialen Medien

Breisacher Stral3e, zw. Kreisverkehrsplatz und Einmiindung
Langacker, die mobile Geschwindigkeitsanzeige-Tafel montie-
ren.
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Stellung- . Stellung-
Birger Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
das schneller bekanntgegeben wird, als der Mitarbeiter
den Blitzer installieren kann!!
1.3 Eine Installation eines ,festen® Blitzes in Kombination | Eine konsequente Uberwachung der zuléssigen Geschwindig-
mit 30km/h wiirde die Verkehrsbelastung reduzieren. keit mit stationéaren und mobilen Messanlagen wird seitens
Viel Verkehrsteilnehmer mif3ten dann (unfreiwillig) der Gemeinde generell beflrwortet und als unterstitzende
aufs Fahrrad umsteigen. Dies wére zudem auch Klima- | MaBnahme zur La&rmminderung angesehen.
neutral ;-). Auf die Installation und die Standortwahl solch einer stationa-
ren Messanlage hat die Gemeinde Vorstetten nur bedingt Ein-
fluss. Die Entscheidung hierliber wird durch das zustéandige
Landratsamt Emmendingen getroffen.
Birger 2 25.09.2020 Hiermit méchten auch wie uns an den Larmreduzie-

rungsmafinahmen der Gemeinde beteiligen und un-
ser Anliegen kundtun. Da wir an der stark befahrenen
Denzlinger Strafe wohnen und tagtaglich mit dem
Verkehrslarm konfrontiert sind und damit zu den di-
rekt Betroffenen zéhlen, mochten wir die allgemeinen
Verkehrslarmreduzierungen im Ort unterstiitzen und
befurworten eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
mindestens 40 km/h im gesamten Ort. Insbesondere
der Berufspendlerverkehr und der standig zuneh-
mende Schwerlastverkehr fiihrt zu erheblichen Larm-
belastungen, die nicht weiter hingenommen werden
kénnen.

Aus eigener Erfahrung an der Denzlinger Straf3e kon-
nen wir berichten, wie dieses Problem immer mehr
zunimmt. Zunehmend durchqueren auch immer mehr
Lkw unsere Gemeinde, die noch lauter sind als her-
kédmmliche Pkw, von den im Sommer durchrasenden
Motorradern ganz zu schweigen.

Zu StoRRzeiten wie dem Berufspendlerverkehr und
auch sonst oft ist man erheblich eingeschréankt und
befiirchtet gesundheitliche Folgen, die durch derarti-
gen Larm entstehen wie Stress und Schlaflosigkeit.
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Birger Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom
An ein Offnen des Fensters ist manchmal nicht zu
denken, da es zu laut ist. Aber auch Vibrationen
durch den Larm und die durchfahrenden Lkw machen
uns zunehmend zu schaffen.

1.1 Hier kann man Abhilfe schaffen, wenn die Geschwin- Ein Lkw-Durchfahrverbot ist als Larmminderungsmafnahme
digkeit im gesamten Ort auf mindestens 40 km/h re- im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht vorgesehen.
duziert wird und auch an eine Sperrung der Orts- Eine weitere Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutz-
durchfahrt fir den Lkw-Verkehr, insbesondere nachts, | grinden in der K 5132 Denzlinger StraRe (Abschnitt zwischen
wirde zu erheblichen Verbesserungen bei diesem Sulzgasse/Reutemer Str. und heutigem Beginn der 30 km/h
Problem fiihren. Die gesundheitlichen Folgen von Geschwindigkeitsbeschréankung) ist aufgrund der vergleichs-
Verkehrslarm sind hinreichend bekannt und erwiesen, | weise geringen Betroffenheiten (keine Uberschreitung von
weswegen hier in unserem Ort unbedingt etwas un- 65/55 dB(A) tags/nachts) in diesem 80m langen Abschnitt
ternommen werden muss, da sonst die Lebensquali- nicht umsetzbar.
tat erheblich sinkt und auch die allgemeinen Gefahren
hierdurch zunehmen und sich in Gesundheitsschaden
der Ortsbewohner wiederspiegeln.

Deswegen sind auch wir fur Geschwindigkeitsreduzie-
rungen im gesamten Ort auf mindestens 40 km/h um
dem Larmproblem Herr zu werden.
1.2 Weitere MaRnahmen wie der Einrichtung von Spielbe- | Eine Ortsumfahrung ist ein Neubauvorhaben. Diese planfest-

reichen in NebenstralRen, sowie die Umfahrung von
Vorstetten kénnten folgen, was zum Wohle aller wére
und kein Traum bleiben muss!

stellungsbedirftige MaRnahme kann allenfalls langfristiges
Ziel der Larmaktionsplanung sein.

Das Einrichten von verkehrsberuhigten Bereichen ist nicht ori-
gindres Thema der kommunalen Larmaktionsplanung und
wird von der Gemeinde Vdorstetten auf3erhalb der Larmakti-
onsplanung weiterverfolgt. Das Einrichten solcher Bereiche in
NebenstraRen dient der Verkehrsberuhigung in geschlosse-
nen Ortschaften. Die fur einen verkehrsberuhigten Bereich in
Frage kommende StralRen miissen Uberwiegend Aufenthalts-
und ErschlieBungsfunktion haben.
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Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

.1

1.2

1.3

Blrger 3

15.10.2020

Ich méchte kurz Stellung nehmen zu Ihrem Vorhaben,
fur die larmgeplagten Menschen in der Gemeinde
Vorstetten Verbesserungen zu erreichen. Die Werte im
Larmgutachten wurden, wenn ich das richtig verstan-
den habe, errechnet und nicht gemessen.

Obwohl unser Haus, Kaiserstuhlstr. 8a It. Gutachten
ausreichend weit entfernt von der Durchgangsstralle
ist um im "gelben bzw. griinen Bereich" zu liegen, ha-
ben wir, seit die gegeniiberliegende Seite bebaut ist,
eine erhebliche Verschlechterung der Larmsituation
festgestellt:

Wir héren jedes vorbeifahrende Auto, dies betrifft den
Wohnbereich und auch 1 Schlafzimmer im 1. OG. Je
schneller ein Auto fahrt, umso lauter.

Wir mussten in 2019 reagieren und haben, da wir kei-
nen ausreichenden Schlaf fanden, im betreffenden
Schlafzimmer Schallschutztiiren (-fenster) einbauen
lassen mussen. Eine echte Erleichterung! Kosten-
punkt: 3.400 € (So teuer, weil es sich um 2 Tiren han-
delt und wir es von einem ortsansassigen Unterneh-
men durchfiihren lieRen) Fir den Wohnbereich fallt
das aus Kostengriinden erst einmal weg, dort ist es
vielleicht aufgrund der Lage (EG) nicht ganz so
schlimm und wir schlafen dort auch nicht.

Fir die direkten Anwohner an der Kaiserstuhlstral3e ist
der Larm zu den Hauptverkehrszeiten sicher sehr be-
lastend und es kann sich auch nicht jeder vollen passi-
ven Larmschutz leisten. Darum bitte ich Sie eindring-
lich, noch einmal zu prifen, ob es nicht doch mdéglich
ist, den L&rm in Schupfholz ein wenig zu reduzieren,

In den Schallberechnungen werden die 6rtlichen Gegebenhei-
ten, wie die Enge der Bebauung und auch die Reflexion an
Gebauden beriicksichtigt.

Das Fahrgerausch von Kraftfahrzeugen besteht aus zwei
Komponenten - dem Antriebsgerdusch (Motorengerausch)
und dem Reifenrollgerausch. Mit steigender Geschwindigkeit
nimmt das Reifenrollgerdusch zu und tbertdnt das Antriebs-
gerausch.

Die Geschwindigkeitsbeschrénkung 30 km/h aus Larmschutz-
grunden wird aufgrund der ortlichen Situation (geringe Betrof-
fenheiten) als unverhéltnismafig und nicht durchsetzbar er-
achtet.
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Birger Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom
indem eine Zone 30 eingerichtet wird. Dies wird mittler- | Bei der Fortschreibung der Larmaktionsplanung Vorstetten
weile ja in vielen Gemeinden gemacht und ist eine zeit- | und nach Umsetzung potentieller MaBnahmen aus dem Larm-
gemale Reaktion auf zunehmende Larm- und Umwelt- | aktionsplan der Nachbargemeinde Reute, wird die Larmsitua-
belastung. tion in der OD Schupfholz neu bewertet.

1.4 Zu beriicksichtigen sind auch noch die Unebenheiten | Wird im Bericht als verbesserungsbedurftige Situation er-
sowie die Kanaldeckel in der Strae. Kurz vor unserer | wahnt.

Einfahrt ist eine kleine Vertiefung, die zusatzlich Larm
erzeugt. Ein eindringliches Beispiel ist auch der Kanal-
deckel am Ortsausgang Richtung Vorstetten, der mit
jedem Befahren einen lauten Knall verursacht. VIt.
auch, weil dort die meisten Autofahrer schon beschleu-
nigen.

.5 Auf Zone 30 in Schupfholz zu verzichten, ist NICHT Die Geschwindigkeitsbeschrénkung 30 km/h aus Larmschutz-
zeitgemal. Ein weiterer Punkt ist, dass Autofahrer grinden wird aufgrund der &rtlichen Situation (geringe Betrof-
dazu neigen, 30er Zonen zu umfahren. fenheiten) als unverhaltnismaRig und nicht durchsetzbar er-
Es ist fur uns langfristig mit deutlich mehr Verkehr zu achtet.
rechnen, besonders, je mehr Reute mit weiteren Tem- | Bei der Fortschreibung der Larmaktionsplanung Vorstetten
polimits reagiert. Der Verkehr von der March nach Em- | und nach Umsetzung potentieller MaBhahmen aus dem Larm-
mendingen und umgekehrt fuhrt die meisten Fahrer aktionsplan der Nachbargemeinde Reute, wird die Larmsitua-
durch Schupfholz. tion in der OD Schupfholz neu bewertet.

1.6 Auch haben wir ein deutlich héheres Verkehrsaufkom- | Grundlage der Larmberechnung fiir die OD Schupfholz sind

men, seit die Firma Sick in Reute ansassig ist und er-
weitert hat. Zum Thema Individualverkehr durch die
Firma Sick: 800 Mitarbeiter in Reute, 2018 zuséatzliche
110 Parkplatze (https://www.badische-zei-
tung.de/nachbarn-der-sick-ag-sind-veraergert--
151507637.html,

die Verkehrszahlen der amtlichen Z&hlstelle 86238 des Ver-

kehrsmonitoring 2018. Diese Z&hlstelle liegt auf der K 5131,

westlich der OD Schupfholz und 6stlich der K 5141 Richtung
March. Somit ist der Mehrverkehr (Ziel- und Quellverkehr Fa.
Sick, Durchgangsverkehr) hinreichend genau erfasst.



https://www.badische-zeitung.de/nachbarn-der-sick-ag-sind-veraergert--151507637.html
https://www.badische-zeitung.de/nachbarn-der-sick-ag-sind-veraergert--151507637.html
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.7

https://www.regiotrends.de/de/schon-gelesen/in-
dex.news.373316.herausforderung-technischer-wan-
del---sick-ag-weiht-neue-e-karten-fertigung-am-stand-
ort-reute-ein.html)

Also vieles und ungeordnet, da ich nach der Durch-
sicht des Gutachtens feststelle, dass ich keine Zahlen
und bunten Statistiken entgegenhalten kann, ohne
selbst groRen Aufwand zu treiben.

Ich sehe Ihr Bemihen, fur die Menschen in Vorstetten
etwas positives zu tun, sehe aber in der Riickstufung
der Durchgangsstraf3e durch Schupfholz eine echte
Benachteiligung der Menschen hier.

Echter Larmschutz wére: Tempo 70 zwischen Vorstet-
ten und Schupfholz sowie Reute UND zwischen
Schupfholz und Unterreute, sowie Tempo 30 in den
Ortsdurchfahrten.

K5131

88238
79121416
Schupfholz K5134

Nach: K5141 Reute
reis: LK Emmendingen
DTV KFZ: 5811 Kfzi24h
DTV SV 164 Kfzr24h
SV-Antell: 282%
Kommenta Fortschreibung

Ergebnis des Jahres: 2019

@

.

Durch eine Geschwindigkeitsbeschrénkung von 70 km/h auf
neben benannten Strecken vermindert sich die Larmbelas-
tung entlang der OD Schupfholz nicht.

Wie unter Punkt 111.5 bereits angefiihrt, wird die Geschwindig-
keitsbeschrankung 30 km/h aus Larmschutzgriinden aufgrund
der drtlichen Situation in der OD Schupfholz (geringe Betrof-
fenheiten) als unverhéltnisméafig und nicht durchsetzbar er-
achtet.

V.1

Burger 4

15.10.2020

Uber die Erstellung des freiwilligen Larmaktionsplans
fur die Gemeinde Vorstetten und die sich daraus erge-
benden Verbesserungen fur die Bewohner unserer Ge-
meinde sind wir sehr erfreut. Dennoch mdchten wir die
Mdoglichkeit einer Stellungnahme gerne nutzen, um
Ihnen einige Anmerkungen zum LAP zukommen zu
lassen.

Als Anwohner der Denzlinger StraRe (Teilbereich Orts-
ausfahrt Richtung Denzlingen) kommen wir im Rah-
men des LAP leider nicht in den Genuss einer Verbes-
serung der StralRenverkehrssituation und somit der
Larmreduzierung, da die errechnete Larmbelastung in
diesem Bereich anscheinend noch im Grenzbereich
liegt.

Entlang der K 5132 Denzlinger Stral3e Ri. Denzlingen gilt be-
reits beidseitig eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30
km/h. Diese wird regelmaflig mit mobilen Messanlagen kon-
trolliert sowie der Kraftfahrzeugfihrer mit mobilen Geschwin-
digkeitsanzeige-Tafeln beziiglich seiner tatsachlich gefahre-
nen Geschwindigkeit sensibilisiert. Die maximalen Larmpegel
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Birger Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
in diesem Bereich wurden mit 62/ 53 dB(A) tags/nachts ermit-
telt.

V.2 Tatsachlich hat das Verkehrsaufkommen in den letzten | Bei der LArmberechnung im Rahmen der Larmaktionsplanung
6 Jahren (seit wir hier wohnen) jedoch spurbar zuge- Vorstetten wurden die Verkehrszahlen aus dem Verkehrsmo-
nommen und in diesem Zusammenhang auch die nitoring 2018 zu Grunde gelegt: 3.588 Kfz/24 (3.1% SV-An-
Larmbelastung. Unser Haus steht "in zweiter Reihe", teil).
trotzdem ist ein ungestorter Schlaf bei gekipptem Nach den neuesten Verkehrszahlen der StralRenverkehrszent-
Fenster unter der Woche nur noch mit Ohropax még- | rale Baden-Wirttemberg aus dem Verkehrsmonitoring (VM)
lich, da StraRenverkehr und Larm ab ca. 5 Uhr mor- 2019 wird fur die K 5132 Denzlinger Stral3e eine durchschnitt-
gens deutlich zunehmen. lich tagliche Verkehrsstéarke von 3.601 Kfz/24h und ein dazu-
Auch wenn man sich tagstiber drauRen aufhélt und am | gehdériger Schwerverkehrsanteil von 3.0% (108 Lkw/24h) aus-
Terrassentisch unterhalt, ist die zunehmende Beein- gewiesen.
trachtigung durch den Verkehrslarm deutlich zu spu-
ren, und ein Wohlbefinden in entspannter ruhiger At-
mosphare stellt sich kaum noch ein.

Aus diesen Grunden kdnnen wir den errechneten Wer-
ten, die fur unseren StraBenabschnitt gem. LAP keinen
Handlungsbedarf ableiten lassen, keinen Glauben

V.3 schenken. Unseres Erachtens wirden tatsachliche Messungen von Stral3enverkehrslarm sind gemaf den Vorga-
Zahlungen und Messungen zu anderen Ergebnissen ben der Umgebungslarmrichtlinie nicht zu vereinbaren. Der
fuhren - nicht nur in unserem StralRenabschnitt. StralRenverkehrslarm wird berechnet; so geschehen auch im
Wir regen deshalb an, in Ergdnzung zum LAP noch re- | Rahmen der La&rmaktionsplanung Vdrstetten. Berechnungs-
elle Zahlungen und Messungen durchzufiihren - zu- grundlage sind Verkehrszahlen amtlicher Z&hlstellen, max.
mindest im Zeitraum zwischen 5 Uhr und 23 Uhr (wo- | zulassige Hochstgeschwindigkeiten, etc.
chentags und aufRerhalb der Ferien).

Burger 5 16.10.2020 Z.B. in Freiburg, Kéndringen und Teningen wurden die

gleichen MaRnahmen durchgefihrt.

Diese MalRnahmen haben sich als nachteilig erwiesen,
da der Verkehr nicht mehr ziigig aus der Ortschaft her-
auskommt und sich somit Staus bilden.
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wie die aktuell vorliegende Messung durchgefiihrt wer-
den. Gleicher kalendarischer Zeitraum, gleiche Mess-
stellen, gleiche Messgeréte, gleiche MefRdauer und
gleiche Positionierung/Ausrichtung der Messstellen.
Sollte sich zeigen, dass die Mallnahme den ge-
wunschten Effekt hat, ist alles gut. Sollte sich aber her-
ausstellen, dass keine Verbesserung oder gar eine
Verschlechterung eintritt, ist die MaRhahme nicht
durchzufuhren.

Stellung- . Stellung-

Birger Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom
Zudem fahren die meisten Fahrzeuge in einem gerin-
gerem Gang, sodass keine Larmreduzierung stattfand.

Z. T. war sogar das Gegenteil der Fall.

V.1 Sogar der SWR hat im Fernsehen die Mal3nahme in Die SchwarzwaldstralRe in Freiburg ist nicht direkt mit der
Freiburg schon einmal dargestellt und nachgewiesen, | K 5131 OD Vérstetten vergleichbar; sowohl vom StralRenquer-
dass in der SchwarzwaldstraRe in Freiburg keine Ver- | schnitt als auch vom Verkehrsaufkommen unterscheiden sich
besserung messbar war. beide Stralen erheblich.

Trotzdem halt man bis heute an 30 km/h auch tags-
Uber fest, da es eine hervorragende Einnahmequelle
ist.

V.2 Auf Grund dessen schlage ich vor, dass die MaR3- Die Beschilderung etwaiger Geschwindigkeitsbeschrankun-
nahme zuerst mit mobilen Geschwindigkeitsbegren- gen werden vom zustandigen LRA Emmendingen umgesetzt.
zungsschildern durchgefuhrt wird. Ob es hier eine Kostenersparnis zwischen mobiler oder fest

installierter Beschilderung gibt, ist der Gemeinde Vorstetten
nicht bekannt.

V.3 Diese MalRnahme sollte unter gleichen Bedingungen Messungen von Stral3enverkehrslarm sind gemaf den Vorga-

ben der Umgebungslarmrichtlinie nicht zu vereinbaren. Der
StralRenverkehrslarm wird berechnet; so geschehen auch im
Rahmen der Larmaktionsplanung Vdrstetten, sowohl bei der
Larmermittlung der Ist-Situation als auch bei der Larmermitt-
lung der Situation Tempo 30.

Messungen fithren h&ufig zu nicht représentativen Ergebnis-
sen. Die Messgenauigkeit wird durch die Unwagbarkeit der
Messbedingungen aufgehoben. Wind- und Wetterlagen (z.B.
ist Verkehr bei nasser Fahrbahn lauter als Verkehr auf trocke-
ner Fahrbahn) kénnen die Aussagekraft der Messergebnisse
ebenso verfélschen wie Tages- und Jahreszeit (z.B. Messun-
gen zur Urlaubszeit). Nur eine ganzjahrige, flichendeckende
Messung mit einheitlichen Messgeraten kdnnte vergleichbare
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der Larmbelastung in unserer Gemeinde basieren
mafgeblich auf Verkehrszahlen (DTV (Kfz/24h in Ta-
belle 1, S. 19). Wie auch immer die Zahlen dieser Ta-
belle zustande gekommen sind, so sind sie zumindest
bzgl. Denzlinger Strafle (K 3132) auRerst fragwirdig:
Hier sind angegeben 3.588 Kfz/24h, davon 111 (3%)
Lkw. Als von den Verkehrsemissionen geschéadigte
Anwohner haben wir eigene Verkehrszahlungen
durchgefihrt, deren Ergebnisse massiv von dem Gut-
achten abweichen (mindestens 5.229 und maximal
6.506 Kfz/17h), davon ca. 15% groRere Kfz wie Lkw,
Busse, Kleintransporter und Landwirtschaftsfahr-
zeuge (s. Anhang). Da Larmemission von grof3eren
Kfz um ein Vielfaches hoher ist als bei Pkw (1 Lkw =
20 Pkw), wére eine prézisere Auswertung wiin-
schenswert, sofern der LAP tatséchlich dem Ziel die-
nen soll, die Lebensqualitat der Biirger zu verbessern.
Wie ist ein derartig hoher Anteil an gréReren gewerbli-
chen Fahrzeugen erkléarbar?

1. Wahrend andere Ortschaften ihre Gewerbe-
betriebe an die Peripherie und mdglichst nahe
an Ausfallstra3en verlegt haben, um a) den

Stellung- . Stellung-
Birger Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
und reprasentative Daten erzeugen. Dies kann aufgrund der
Kosten und des Aufwandes nicht geleistet werden.

V.4 Sinnvoller wére es, zu priifen, ob es ausreicht, die Ge- | Eine ausschlie3lich nachtliche Geschwindigkeitsbeschran-
schwindigkeitsbegrenzung auf 22:00 bis 6:00 Uhr zu kung von 30 km/h zur Reduzierung der Larmbelastungen in
beschranken. Tagsiber sind zudem viel weniger Leute | der OD Vorstetten Breisacher / Freiburger Straf3e scheidet
vom Larm betroffen. Im Gutachten habe ich keine aus.

Stelle gefunden, an der diese Tatsache beriicksichtigt
wurde.
VI.1 Burger 6 16.10.2020 Ihre gutachterlichen Empfehlungen zur Verringerung Bei der Larmberechnung im Rahmen der Larmaktionsplanung

Vorstetten wurden fir die K 5132 Denzlinger Strale die Ver-
kehrszahlen aus dem Verkehrsmonitoring 2018 zu Grunde
gelegt: 3.588 Kfz/24 (3.1% SV-Anteil).

Nach den neuesten Verkehrszahlen der Stral3enverkehrszent-
rale Baden-Wurttemberg aus dem Verkehrsmonitoring (VM)
2019 wird fur die K 5132 Denzlinger Strale eine durchschnitt-
lich tégliche Verkehrsstérke von 3.601 Kfz/24h und ein dazu-
gehdriger Schwerverkehrsanteil von 3.0% (108 Lkw/24h) aus-
gewiesen.

StraRe: K5132
Zahistellen-Nr. 83719
SVZ-Zahistellen-Nr.: 79131401 i
Von: K5131/K5132 Vorstetten = A.\:“ﬂ
Nach: L112/K5132 bei Denzlingen il g“
Kreis: LK Emmendingen i
% DTV KFZ: 3601 Kfz/24h J:
%, DTV SV 108 Kfzi24h 7
%, %ﬁ 5 SV-Anteil 3,00%
A.if'ﬂ \V Kommentar. Fortschreibung
3 A 4 Ergebnis des Jahres: 2019
S\g«v ¥ v —
# B2ty S
& “ &
& %’% / f\»
M‘"‘fn %, o, 4 &
& %
X tetten 0
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Stellung-
nahme Nr.

Burger

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

Gewerbetreibenden die Zufahrt zu erleichtern
und b) die Wohnbevdlkerung weitestgehend
vor Lieferverkehr zu verschonen, wurde hier
in Vorstetten das Gewerbegebiet im Westen
angesiedelt mit Erweiterungsoptionen (s. An-
derung des Flachennutzungsplans 2020 aus
2019). Als Zufahrt zur B3 etc. im Osten muss
der Gewerbeverkehr zwangslaufig den ge-
samten Ort durchqueren mit allen negativen
Konsequenzen fur Lkw-Fahrer, andere Ver-
kehrsteilnehmer (Radler, FuRgénger) und
nicht zuletzt fur die hier wohnenden Men-
schen.

2. Reute, der Nachbarort im Westen, entwickelt
sich seit einigen Jahren kontinuierlich zu ei-
nem grofRen internationalen Industriestandort
(s. 4. Anderung zum Flachennutzungsplan
2020), leider aber ohne eigene Anbindung an
das Uberregionale StraBennetz. Somit fliel3t
praktisch der gesamte Liefer-Verkehr der
Reutener Gewerbebetriebe in dstlicher Rich-
tung Uber Vorstettens Kreisstraen.

Kinftige Verkehrssituation in Vorstetten.

Als sofortige Malinahme zur LArmverminderung in
Vorstetten ist eine Tempo-Reduzierung auf 30 km/h
im gesamten Ort dringend geboten. Die MaRnahme
verbessert nebenbei die Verkehrssicherheit (fir Kin-
der, Radfahrer, Senioren) und ist kostenneutral. Da
jedoch die Abgasbelastung hierdurch nicht im glei-
chen MalRe abnimmt, besteht dariiber hinaus dringen-
der Handlungsbedarf wegen der stéandig zunehmen-

14




Larmaktionsplanung Vorstetten - Auswertung der férmlichen Beteiligung; Stand 21.12.2020

Stellung-
nahme Nr.

Burger

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VI.2

den Industrialisierung in unserer und den umliegen-
den Gemeinden. Es ist zwangslaufig mit einem Ver-
kehrsinfarkt auf unseren Transit-Strecken (K 3131
und K 3132) zu rechnen mit noch mehr Abgasen und
noch mehr Larm. Etliche Initiativen von Larm- und Ab-
gas-geschadigten Vorstetter Birgern wurden in der
Vergangenheit von den verantwortlichen Entschei-
dungstragern immer wieder ignoriert. Ein bereits in
den 80er Jahren entworfenes Verkehrskonzept, wo-
nach die Gemeinde Reute Uber eine nordlich der
Vorstetter Gemarkung verlaufende Trasse einen di-
rekten Anschluss an B3 und Denzlingen erhalten
sollte, wurde leider aus unerfindlichen Griinden nicht
umgesetzt. Reutener Berufspendlern und Gewerbe-
treibenden wére der Umweg durch die Vorstetter Ort-
schaft erspart worden mit einem deutlichen Zeitge-
winn und weniger Treibstoffverbrauch. Als Nebenef-
fekt ware der Vorstetter Bevolkerung eine grof3e
Menge an Abgasen und Verkehrslarm erspart geblie-
ben.

Im Rahmen der “Beteiligung der Offentlichkeit" be-
ziiglich Flachennutzungsplan-Anderungen 2019 wur-
den die Biirgermeister der Gemeinden kontaktiert mit
der Frage, auf welche Weise die wachsende Industrie
v.a in Reute logistisch versorgt werden solle, ohne die
Vorstetter Burger noch viel stérker zu quéalen (s. An-
hang). Leider ist uns bislang kein nachvollziehbares
Verkehrskonzept der Verantwortlichen bekannt ge-
worden.

Fazit:

Nicht origindres Thema der Larmaktionsplanung.
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Stellung- . Stellung-
Birger Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom

VI.3 Die von Ihnen empfohlene Reduzierung auf Tempo Kenntnisnahme.
30 in einer der beiden Ortsdurchfahrten (K 3131) kén-
nen wir selbstverstandlich nur warmstens begrif3en.

Vi.4 Gleichzeitig bitten wir, zu bedenken, dass die K 3132 | Eine weitere Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutz-
zumindest in dem von unserem Hause zu uberbli- grunden in der K 5132 Denzlinger Strafl3e (Abschnitt zwischen
ckenden Bereich extremen Larm-Belastigungen durch | Sulzgasse/Reutemer Str. und heutigem Beginn der 30 km/h
grol3e Fahrzeuge jeglicher Art ausgesetzt ist. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung) ist aufgrund der vergleichs-
Reduzierung auf Tempo 30 ware auch hier fur alle weise geringen Betroffenheiten (keine Uberschreitung von
Anwohner entlastend. 65/55 dB(A) tags/nachts) in diesem 80m langen Abschnitt
Ein wesentlicher Nebeneffekt einer generellen Tempo- | nicht umsetzbar.

Reduzierung wére zweifellos ein héherer Grad an Ver-
kehrssicherheit v.a. fir schwachere Verkehrsteilneh-
mer.
Anhang 1 Kfz-Anzahl:
VI.5 Motorfahrzeuge (KFZ) in Vorstetten auf Denzlinger | Kurzzeitzahlungen sind grundsétzlich keine geeignete Daten-

Stral3e Hohe Hnr. 15 (KreisstralRe 5132)
Stichprobenartige Z&hlungen zwischen 28. November
2019 und 4. Februar 2020

an Werktagen (Montag-Freitag) zwischen 5.00 und
22.00 Uhr

Gesamte Zahlzeit: 29,5 Stunden

Zeit Minimum Maximum
5-6 112 142
6-7 176 420
7-8 491 750
8-9 383 396
9-10 237 259
10-11 261 335
11-12 276 330
12-13 344 378

grundlage um Larmberechnungen durchzufihren. Die Ergeb-
nisse des Verkehrsmonitorings der StraBenverkehrszentrale
geben den durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) in ei-
nem Jahr wieder, dass heif3t das ist ein auf das Jahresmittel
hochgerechneter Wert, welcher Wenigverkehr an Sonn- und
Feiertagen sowie zu Ferienzeiten als auch Mehrverkehr
(Fruhjahr / Herbst) Gber das gesamte Jahr glattet.
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Birger Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom
13-14 457 490
14-15 402 414
15-16 406 484
16-17 413 558
17-18 482 677
18-19 307 344
19-20 244 280
20-21 143 148
21-22 95 101
Gesamt 5.229 6.506
Ca. 15% der KFZ sind gréRere (offensichtlich gewerbli-
che) Fahrzeuge, d.h. LKW, Kleintransporter, Busse
und Landwirtschaftsfahrzeuge

Burger 7 16.10.2020 Wir pladieren aus folgenden Griinden fur eine Zone 30

und nicht 40 freiwillig! Das hatten wir schon einmal - es
hatte nichts genutzt.

VII.1 Am 6. Dezember 1996 warben die Schupfholzerinnen | Kenntnisnahme.

schon einmal fir Tempo 30 und machten daraus eine
Aktion und sprachen die Durchfahrenden an und ver-
teilten Schokonikolause. Damals wurden wir von den
Vorstetterlnnen ausgelacht "fur diese paar Birger ein
Tempo 30"! Mittlerweile holpern die Fahrzeuge lber 2
Kanaldeckel, der Larm ist unertraglich - 120 Lkw in 24
h in 2017! Mittlerweile hat sich die Anzahl der Ver-
kehrsteilnehmerlnnen deutlich erhéht, denn das Holz-
hauser Neubaugebiet kam dazu, erheblich mehr ist die
Verkehrszunahme der Sick-Mitarbeiterinnen - und
wenn dann in Zukunft die Briicke nach Holzhausen ab-
gerissen und gesperrt wird, werden wir den Verkehrs-
larm noch mehr spiiren.

Bei der Larmberechnung im Rahmen der Larmaktionsplanung
Vorstetten wurden die Verkehrszahlen aus dem VM 2018 zu
Grunde gelegt: 5.789 Kfz/24 (2.9% SV-Anteil).

Nach den neuesten Verkehrszahlen der StralRenverkehrszent-
rale Baden-Wirttemberg aus dem Verkehrsmonitoring (VM)
2019 wird fur die OD Schupfholz eine durchschnittlich tagliche
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Stellung- . Stellung-
Birger Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom
Besonders in der Zeit von 5:00 - 9:00 und 15:30 - Verkehrsstarke von 5.811 Kfz/24h und ein dazugehdériger
18:00 ist es schlimm - dann hatten wir in Freiburg woh- | Schwerverkehrsanteil von 2.82% (164 Lkw/24h) ausgewiesen.
nen bleiben kénnen, denn da war es erheblich ruhiger
als in Schupfholz!

VII.2 Zusétzliche Larmquelle ist die vor uns gelegene Bus- | Wird im Bericht als verbesserungsbedurftige Situation er-
haltebucht. Diese werden den Sommer Uber von vielen | wahnt.
Motorradfans als Treffpunkt genutzt - mit minutenlan-
gen Touren hoch und runter - bis es weitergeht - und
der Bus halt auch so lange mit brummendem Motor,
bis die Weiterfahrzeit erreicht ist.

VIIL.3 Weiteres Argument: Gohren It. Verkehrsgutachten: Es wird vermutet, dass hier der Bebauungsplan "Schupf-
werden Larmschutzmassnahmen empfohlen! und was | holz/Gehren" und die dazugehdérige Schalltechnische Unter-
ist mit dem jetzigen Bestand - wir miissen nachtraglich | suchung bzgl. Verkehrs- und Gewerbeldrm gemeint ist. Im
teuer unsere Fenster 3fach verglasen lassen, damit wir | Rahmen der Bebauungsplanung sind andere Richtlinien und
nachts schlafen kénnen und das leider bei geschlosse- | deren Larmgrenzwerte anzuwenden. bspw. DIN 18005-1:
nem Fenster. Schallschutz im Stéadtebau und TA Larm.
e 120 LKW (2017)in 24 h

VIl.4 Die Grenzwerte der 16. BImSchV fur allgemeine Die geltenden Grenzwerte der 16. BImSchV sind gebiets- und

Wohngebiete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts
werden um 7 bis 8 dB(A) lUiberschritten. MalZnahmen
im Plangebiet zum Schutz gegen den Verkehrslarm
sind notwendig.

Unter den gegebenen Randbedingungen wird ein
Larmschutzkonzept mit passiven Larmschutzmaf3nah-
men empfohlen.

Es wére schon, wenn Schupfholzerinnen ernst genom-
men werden wirden und die Bereitschaft fir eine Zone
30 ernsthaft in Betracht gezogen wiirde.

nutzungsabhéngig. Lt. Flachennutzungsplan z&hlt die Bebau-
ung entlang der OD Schupfholz zur Gebietskategorie ,Misch-
gebiet®. Damit gelten andere Grenzwerte als fiir ,Allgemeine

Wohngebiete*:
Nutzungen Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen,
Kur- u. Altenheime 57 47
Reine u. allg. Wohngebiete,
Kleinsiedlungsgebiete % 49
Kerngebiete, Dorfgebiete,
Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59
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Stellung-
nahme Nr.

Burger

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

Entlang der OD Schupfholz sind insgesamt 8/15 Hauptwohn-
gebaude (20/38 Einwohner) mit Larmpegeln > 64/54 dB(A)
Tag/Nacht betroffen.

Die Geschwindigkeitsbeschréankung 30 km/h aus Larm-
schutzgrunden wird aufgrund der 6rtlichen Situation (geringe
Betroffenheiten) als unverhaltnismafig und nicht durchsetz-
bar erachtet.

Bei der Fortschreibung der Larmaktionsplanung Vérstetten
und nach Umsetzung potentieller MaBnahmen aus dem Larm-
aktionsplan der Nachbargemeinde Reute, wird die Larmsitua-
tion in der OD Schupfholz neu bewertet.

VIIL.1

Burger 8

17.10.2020

Wir begriiRen sehr und bedanken uns, dass die Ge-
meinde Vorstetten einen freiwilligen Larmaktionsplan
in Auftrag gegeben hat mit dem Ziel, Tempo 30 auf der
kompletten Ortsdurchfahrt in der Breisacher und Frei-
burger StralBe einzufiihren. Als Anwohner der Freibur-
ger StralRe sind wir vom StralRenlarm der mehreren
tausend Fahrzeuge, die taglich im Abstand von bis zu
1 Meter an unserem Haus vorbeifahren, sehr stark be-
troffen. Insbesondere in den zunehmend heiReren
Sommermonaten, in welchen das Schlafen in der
Nacht nur mit offenen Fenstern mdglich ist, raubt uns
der Larm des Berufsverkehrs, welcher morgens bereits
zwischen 5 und 6 Uhr als durchgehender Verkehrs-
fluss einsetzt, einen Teil der notwendigen Nachtruhe.
Aber nicht nur der Larm wird durch Tempo 30 vermin-
dert, sondern auch die Gefahr von Unféllen, wie sie
sich in den letzten Jahren bereits mehrfach direkt vor
unserem Haus bzw. vor dem Nachbarhaus ereignet
haben. Unter anderem sind Fahrzeuge bei Ausweich-
manoévern auf den Gehweg ausgewichen, was bei
Tempo 30 aufgrund des deutlich kiirzeren Bremswe-
ges vermutlich nicht passiert wére oder zumindest

Kenntnisnahme.
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VIIIL.2

VI3

nicht zu Unfallen gefiihrt hatte. Auch das Uberqueren
der StralRe ist in den Zeiten des Berufsverkehrs oft nur
schwierig und unter groBer Gefahr méglich, insheson-
dere fur Kinder und altere Menschen.

Allerdings macht eine Verkehrsanordnung zur Tempo-
Reduktion nur dann wirklich Sinn, wenn diese auch
Uiberwacht wird und Verst63e geahndet werden. Des-
halb bitten wir darum, die Geschwindigkeit regelmaRig
Uberwachen zu lassen, entweder durch stationére
Messeinrichtungen oder durch die Messfahrzeuge des
Landkreises. Auch nachts, wenn manche Fahrzeuge
bei geringer Verkehrsdichte mit deutlich erhdhter Ge-
schwindigkeit durch das Dorf rasen, sollte hin und wie-
der gemessen werden.

Wir hoffen sehr, dass Tempo 30 schon bald angeord-
net werden kann und freuen uns auf etwas mehr Ruhe
in der Freiburger StralRe.

Eine konsequente Uberwachung der zulassigen Geschwindig-
keit mit stationaren und mobilen Messanlagen wird seitens
der Gemeinde generell beflirwortet und als unterstiitzende
MaRnahme zur La&rmminderung angesehen.

Kenntnisnahme.
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